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Insights from implementing Low Emission Zones in Poland
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PSNM  |  About us
About PSNM

Year of establishment
2016

300 +100 500
trainings and 
industry events

400

k28 500

associated companies – 
PSNM Members, leaders of 
sustainable transport in Poland

institutional 
Partners 

published reports, 
opinions and topic 
analyses

1.8 million
medium reach of media 
publications based on PSNM 
announcements

completed research 
and pilot projects

parameters 
in databases

psnm.org

The largest economic organization 
creating the new mobility market 

in Poland and the CEE region



PSNM  |  Our structure
PSNM OFFICES PSNM CONTENT COMMITTEES PSNM BRANDS PSNM PROJECTS

Automotive Committee

Public Infrastructure Operators Committee

Local Government Committee

Battery Committee

Logistics and Transport Committee

Financial Institutions Committee

Producers and Installers of Charging Stations Committee

New Mobility Committee

Sustainable Transport Committee

Hydrogen Technologies Committee

psnm.org

About PSNM

Biała Księga
Nowej Mobilności

CENTER
INFORMATION

Education
and promotion

Training
and consulting

CENTER
COMPETENCE

Monitoring
and advocacy

CENTER
LEGISLATIVE

Reports
and analyzes

CENTER
RESEARCH&ANALYSIS
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2018 2019 2020 2021 2022 2023

22/02/2018
Act on 
electromobility and 
alternative fuels 
comes into force

5/01/2019
First Low Emission 
Zone (LEZ) in Poland 
implemented in 
Cracow

The planned 
amendment 
to the Act on 
Electromobility 
and Alternative 
Fuels

23/11/2022
Adoption of 
a resolution 
on the 
establishment 
of the Low 
Emission Zone 
in Cracow

24/12/2021
Amendment 
to the Act on 

electromobility and 
alternative fuels

22/12/2022
Publication of the 
‘’Low Emission Zone 
in Wroclaw” report 
on vehicle emissions 
research and 
recommendations 
for the establishment 
of a LEZ

1/12/2022
Letter on the 

project of the 
Amendment 
to the Act on 

electromobility 
and alternative 

fuels

21/09/2021
“Coalition of Cities 

on Clean Air”

22/07/2023
Amendment 
to the Act on 
electromobility 
and alternative 
fuels

2024

Low Emission Zones in Poland 

1/07/2024
LEZ in WarsawZałącznik 1

Wykreślenie obecnego zapisu o możliwości tworzenia Strefy wyłącznie w gminach 
powyżej 100 tys. mieszkańców i na obszarze zabudowy śródmiejskiej.

Kierunkowe postulaty legislacyjne

1

Wprowadzenie możliwości dopuszczenia do poruszania się w obszarze Strefy pojazdów
konwencjonalnych, spełniających odpowiednie normy emisji wg klasyfikacji Euro, przy założeniu 
progresywności Strefy uwzględniającej uwarunkowania społeczne i gospodarcze 
(stopniowe zaostrzanie warunków, jakie muszą spełniać pojazdy poruszające się po obszarze
Strefy, a także opcjonalne uzależnienie tego od wprowadzonych opłat).

2

Możliwość tworzenia kilku Stref z różnymi kryteriami na obszarze gminy, uwzględniających 
uwarunkowania lokalne, a także tworzenia „stref w strefie” (bardziej restrykcyjnych Stref 
zeroemisyjnych na wybranych obszarach – o ściśle regulowanym dostępie).

3

Zapewnienie transparentnego i otwartego procesu konsultacji z mieszkańcami, 
stanowiącego klucz do wdrażania Stref przy akceptacji społecznej.

4

Doprecyzowanie przepisu o możliwości kształtowania katalogu wyłączeń stałych 
przez Radę Gminy / Radę Miasta, w tym dotyczących możliwości wjazdu mieszkańców do Strefy.

5

Dopracowanie katalogu regulacji pozwalających na uspójnienie Stref Czystego Transportu
w Polsce (oznakowanie, system naklejkowy etc.).

6

Możliwość tworzenia jednej Strefy na mocy porozumienia gmin.7

Uwzględnienie w przepisach ustawy charakteru obszarów metropolitalnych i wprowadzenie 
rozwiązań prawnych umożliwiających efektywne tworzenie i zarządzanie Strefami.

8

Umożliwienie ustalania na poziomie samorządowym całości zasad dopuszczenia za opłatą 
wjazdu do Strefy pojazdów nie spełniających jej wymogów, przy określaniu na poziomie 
ustawowym maksymalnych stawek tej opłaty.

9

Koalicja Miast 
na rzecz rozwoju 
Stref Czystego Transportu Koalicja Miast 

na rzecz rozwoju 
Stref Czystego Transportu

Deklarujemy, mając na uwadze istotę wyzwań społecznych i środowiskowych, 
zaangażowanie i gotowość do udziału w pracach nakierowanych na wypracowanie 
optymalnych warunków tworzenia Stref Czystego Transportu w warunkach polskich, 
jako narzędzia redukcji emisji zanieczyszczeń i ograniczania smogu. 

Strefy Czystego Transportu, czyli miejskie obszary ograniczonego dostępu 
dla samochodów, przyczyniają się do rozwoju alternatywnych form mobilności, 
m.in.: komunikacji zbiorowej, współdzielonej mobilności, ruchu rowerowego, 
a także transportu zeroemisyjnego. Za nadrzędną przesłankę ich tworzenia w Polsce 
uznajemy dążenie do poprawy jakości życia w miastach, redukcję emisji 
i ograniczanie smogu. 

Uważamy, że najlepsze rozwiązania prawne i organizacyjne, przyczyniające się 
do ukształtowania odpowiedniego otoczenia społeczno-gospodarczego, 
pozwalającego na tworzenie Stref Czystego Transportu w Polsce, można osiągnąć 
dzięki połączeniu wysiłków i wiedzy polskich samorządowców. Dlatego wspólnie 
zamierzamy stworzyć grunt do budowy czystych i przyjaznych dla mieszkańców 
obszarów miast. 

Pierwszym krokiem w tym kierunku będzie wypracowanie odpowiednich 
zmian legislacyjnych, umożliwiających samorządom tworzenie Stref, które spełniają 
swoje podstawowe funkcje, są dostosowane do realiów i odpowiadają oczekiwaniom 
lokalnych społeczności. Celem, do którego dążymy jest możliwie jak najszybsze 
powołanie do funkcjonowania pierwszych Stref Czystego Transportu w polskich 
miastach.

Deklarujemy wsparcie dla innowacyjnych technologii, wdrażanych z korzyścią 
dla klimatu, społeczeństwa i gospodarki zarówno w obszarze transportu realizującego 
zadania publiczne, w tym również publicznego transportu zbiorowego, jak również 
w segmencie transportu indywidualnego mieszkańców miast.  

Deklaracja jest udostępniona do podpisania samorządom, które podzielają 
wyrażone w niej intencje.

Maciej Mazur
Dyrektor Zarządzający PSPA 

Kazimierz Karolczak
Przewodniczący Zarządu

Górnośląsko-Zagłębiowskiej
Metropolii
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For whom?

National Recovery 
and Resilience Plan 
includes the mandatory 
establishment of LEZ 

Cities with a population of over 100,000 residents

In case of

Exceeding the permissible annual average concentration level of NO2 pollutants

Determinging Exceedance of Standards

Air Quality Measurement Results provided by the Chief Inspectorate 
for Environmental Protection (GIOŚ) 

Timeline for implementing the LEZ

Based on the amendment to the Act approved by the Polish government, the 
city will be required, from January 1st of the year following the year in which 
the city mayor receives the air quality assessment results, to establish 
a Low Emission Zone (LEZ) within the city by a resolution of the city council

Low Emission Zones in Poland
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Low Emission Zones in Poland
Norms of emission – permissible concentration level of nitrogen dioxide 

Current permissible 
concentration levels:

WHO guidelines (2021)
Recommended annual average concentration level 
of nitrogen dioxide should not exceed 10 µg/m3 
(µg – microgram)

New air quality standards approved by 
EU member states, effective from 2030 

A reduction by half in the permissible 
level of nitrogen dioxide in the air, 
down to 20 µg/m3

EU Standards
Permissible annual average concentration levels 
of NO2 are set at 40 µg/m3

NO2



Map of "Traffic-Related" monitoring stations and nitrogen dioxide
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Jastrzębie Zdrój 
Grudziądz 
Zielona Góra – measurements of particulate matter (PM10) 

    and the benzo[a]pyrene contained within it

3 out of 10
In

21 out of 37
in

largest Polish cities 
(Gdańsk, Lublin, 
Poznań) and

cities with over 
100,000 residents 
there isn’t a single 
monitoring station 

psnm.org



What does the revision of the CAFE directive mean for Polish cities?

Jastrzębie Zdrój

Wrocław
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Kielce

Kraków

City with over 100,000 residents
psnm.org

The levels specified in the proposal of the 
revision of the CAFE Directive, presented 
by the European Commission in 2022 
were exceeded at 22 monitoring stations 
(15.9% of stations measuring NO2) 
located in Warsaw, Krakow, Katowice, 
Wrocław, Częstochowa, Kielce, Rzeszów, 
Tarnów, Łódź, Poznań, Bielsko-Biała, 
Bydgoszcz, Jastrzębie-Zdrój, Włocławek, 
Nowy Sącz and Rybnik

→



Thank you for your attention!
NEW MOBILITY ASSOCIATION

biuro@psnm.org
+48 507 686 158

NIP 5252684377
REGON 365877690
KRS 0000643156

Fabryczna 5A Street, 00-446 Warsaw, Poland
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