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Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma ietekmes uz vidi noveértejuma darba zinojuma
kopsavilkums

I evads

2006. gada 24. jilija Rigas domes Pilsétas attistibas departaments iesniedza Vides
tika pienemts Iémums par ietekmes uz vidi novertéjuma nepiecieSamibu Rigas
Ziemelu transporta koridora 2. posma automagistrales biivniecibai no Daugavgrivas
ielas I1dz Gustava Zemgala gatvei. Ietekmes uz vidi noveértéjuma sakotngja
sabiedriska apsprieSana notika no 2006. gada 27. julija Iidz 31. augustam, t. sk.
sakotngjas sabiedriskas apspriesanas sanaksme - 30. augusta. 2006. gada 19. oktobrT
Vides parraudzibas valsts birojs izdeva ietekmes uz vidi noveért€§juma programmu, bet
sakara ar §1s programmas termina beigam, 2009.gada 10. novembr1 Vides
parraudzibas valsts birojs izsniedza jaunu noveért€juma programmu (ar precizéjumiem
2009. gada 26. novembri).

Saskana ar izsniegtas programmas prasibam darba zinojums ietver $adas galvenas

nodalas:

e vides aizsardzibas normativo aktu analize,

e ©s0S3s situldcijas un autocela attistibas raksturojums,

e cs08as situacijas novertejums jaunbliveéjamai magistralei paredz&taja teritorija un
tas apkartné,

e iespgjama ietekme uz vidi paredz€ta objekta biivniecibas un ekspluatacijas laika,

e iespgjama ietekme uz sabiedribu,

e sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas rezultatu apkopojums,

¢ inZeniertehniskie un organizatoriskie pasakumi ietekmes uz vidi novérsanai vai
samazinasanai; palickosSo ietekmju biitiskuma raksturojums,

e  kriteriji alternativo risinajumu salidzinasanai un variantu salidzinajums,

e vides kvalitates noveértéSanas monitorings.

Minétajas nodalas sniegta izsmelosa informacija par projekta butibu un paredzetajiem
pasakumiem, ietverot gan situacijas raksturojumu, planotos teritorijas sagatavosanas
darbus, gan arT autocela biivniecibu un ekspluataciju.
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Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma no Daugavgrivas ielas
Iidz Gustava Zemgala gatvei raksturojums

Rigas Ziemelu transporta koridors ir viens no lieclakajiem Baltijas transporta
infrastruktiiras projektiem p&dgjas desmitgades. Ta kopg€jais garums ir ap 27 - 30 km.
Projekta mérkis ir atslogot no transporta raditas slodzes Rigas centru, ieklaut Eiropas
nozimes celu tikla Rigas ostu un palielinat Latvijas piedavata austrumu — rietumu
transporta koridora konkurétsp&ju. Projekta TstenoSanas rezultata tiks uzbiivets erts
atrsatiksmes autocels, kas $kérso Rigu rietumu — austrumu virziena, neskarot pilsétas
vesturisko centru. Projekts sadalits ¢etros posmos. Darba zinojuma analizéta 2.
posma, kura garums ir 5,1 — 5,3 km (no Daugavgrivas ielas ass lidz Gustava Zemgala
gatves asij), ietekme uz vidi.

Sis posms (skat. 1. att&lu) ir nozimigaka Ziemelu transporta koridora dala un bez ta
izbiives nav iesp&jams sasniegt visus izvirzitos projekta meérkus. 2. posma sastavdala
ir arT Daugavas Skérsojums, kas nodrosinas autocela A2 Riga — Sigulda — Igaunijas
robeza (Veclaicene) savienojumu ar Rigas ostu un atvieglos satiksmes pliismu pari
tiltiem Riga. Rigas pilsétas attistibas plana 2006. - 2018. gadam ir noradits, ka ar
Daugavas Skérsojumiem ir saistiti 35- 40 % no visiem parvadajumiem pilséta, kas
liecina par jauna tilta vai tunela nepiecieSamibu un sagaidamo lietderibu.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma ietekmes uz vidi novert€juma ietvaros ir
noverteti tris piedavatie alternativie varianti (skat. 2. att€lu):

e 1. variants — visa posma tiek izbiivets tunelis, kurs saksies pie Daugavgrivas ielas
un talak virzisies zem Daugavas gultnes, turpinasies zem pasreiz€jas ostas
teritorijas un Ganibu dambja, Bukultu ielas, Mikela kapiem, Gaujas ielas un
beigsies Gustava Zemgala gatves krustojuma ar Gaujas ielu;

e 2. variants — visa trases garuma ir paredzets veidot estakades un augsto tiltu 60 m
virs iidens [imena. Posma no Daugavgrivas ielas Iidz Bukultu ielai trases marsruts
sakrit ar 1. un 3. varianta novietojumu. Atskirigs novietojums ir posma no Bukultu
ielas Iidz Gaujas ielai - $aja vieta cela parvada trase virzas uz dienvidaustrumiem
pari dzelzcela sliezu celiem, Skanstes ielai, Upes ielai, pari dzelzcela sliedem
Brasas tilta vieta un dienvidu pus€ no Mikela kapiem atkal virzas pa Gaujas ielu;

e 3. variants — trases novietojums sakrit ar 1. variantu, bet tehniski ta tiek piedavata
ka 1.varianta un 2. varianta kombinacija: tilts pari Daugavai un tunelis posma no
Bukultu ielas un Duntes ielas krustojuma lidz Gustava Zemgala gatves
krustojumam ar Gaujas ielu. Bukultu iela paredzets veidot celu zemes Iimeni.

Tiek planots, ka Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma magistrale tiks nodota
ekspluatacija 2016. - 2018. gada. Dazado magistrales variantu izbtves ilgums ir
atSkirigs (4 - 8 gadi).
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Paredzétas darbibas teritorijas raksturojums

Izvertejot trases skarto teritoriju pasreiz€jo izmantoSanu, var secinat, ka:

e Ziemelu transporta koridora 2. posma alternativie cela traSu varianti $k&rso gan blivi
apbiivetas teritorijas, gan atklatas antropogéni ietekméetas un dal&ji dabiskas
teritorijas,

e perspektivas cela trases lielakoties sakrit ar eso$am ielam vai atrodas to sarkanajas
Iinijas,

e perspektivo cela trasu pieguloSajas teritorijas visvairak sastopamas razoSanas, ostu un
darfjumu apbuves teritorijas,

e no paredz€tajam cela trases alternativam 2. variants Skérso teritorijas ar vairakiem
nozimigiem izmantoSanas veidiem (dzivojamas un centru apbiives teritorijas), pie
tam tas skar teritorijas ar visdazadakajiem izmantos$anas veidiem.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma teritorija visvairak nekustamo Tpasumu ir
Rigas domes un valsts paSuma (skat. 1. tabulu). Atseviskas teritorijas atrodas juridisko
privatpersonu Tpasuma, bet vismazak tiek skartas fizisko privatpersonu ipasumu
teritorijas. Salidzinosi lielam platibam TpaSuma piederiba nav noteikta, tacu tas,
lielakoties, jau tagad ir transporta infrastruktiiras teritorijas (Bukultu, Gaujas iela).
Posmos, kuros patlaban nav esoSu ielu, planotas cela trases ipaSumus vairuma gadijumu
sadala divas dalas. Savukart posmos, kuru marsruti sakrit ar eso§am ielam, sarkanas
Iinijas nodala atseviskas TpaSumu dalas. Visvairak ipasumi tiek pardaliti otra varianta cela
trases izbuives gadijuma.

1. tabula. IpaSumu piederiba péc platibas cela traSu sarkanajas linijas

IpaSuma statuss Platiba* (m”un %)
1. variants 2. variants 3. variants
Valsts Tpasumi 63593,6 (13,4%) | 73182,2 (14%) 63593,6 (13,4%)
Rigas domes Tpasumi 185520,7 179673,5 185520,7
(39,2%) (34,3%) (39,2%)
Juridisko privatpersonu 33804,63 (7,1%) | 46565,7 (8,9%) | 33804,6 (7,1%)
TpaSumi
Fizisko privatpersonu pasumi | 5205,2 (1,1%) 10378,07 (2%) 5205,2 (1,1%)
Dalgji fizisko un juridisko 0 7565,6 (1,4%) 0
privatpersonu un pasvaldibas
Tpasumi
Piederiba nenoteikta 185736,5 206980,9 185736,5
(39,2%) (39,4%) (39,2%)

* - platiba aprékinata visiem nekustamajiem Tpasumiem, kas atrodas sarkanajas Imnijas

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma alternativo trasu sarkanajas Iinijas atrodas
vairakas dzivojamas un nedzivojamas &kas:
e 1. varianta — 223 €kas (no kuram 21 ir dzivojama €ka un 202 nedzivojamas €kas);
e 2. varianta — 313 €kas (no kuram 41 dzivojama &ka un 271 nedzivojama €ka);
e 3. varianta — 223 €kas (no kuram 21 dzivojama €ka un 202 nedzivojama &ka).

Ta ka cela trasu varianti Skérso dazadas razoSanas, ostu, mazdarzinu un tehniskas
apbiives teritorijas, tad to apkartné ir sastopamas ar1 degradétas teritorijas. Parsvara sadas
teritorijas izveidojusas, jo netiek pienacigi apsaimniekotas, ka rezultata tas aizaug, ekas
parversas graustos un inZenierkomunikacijas kltst neizmantojamas. Cela traSu un
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apkartnes teritorijas degradetas teritorijas konstatétas vairakas vietas — Spilves plavas,
ostas beramo kravu terminala teritorija, dzZivojama un mazdarzinu teritorija aiz Kakasekla
dambja, dzelzcela un mazdarzigu teritorijas starp Bukultu un Skanstes ielam, razoSanas
apbuves teritorija pie Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma. Rigas Ziemelu
transporta koridora izbiive biis nozimiga $o teritoriju attistibai.

Saskana ar ietekmes uz vidi novertéjuma programmas prasibam planotas darbibas
teritorija ir veikti esosa vides stavokla petijumi un analiz&ta pieejama informacija. Ta
rezultata darba zinojuma detalizéti raksturota:

eso$a gaisa kvalitate un hidrometeorologiskie apstakli,

esosie trokSna avoti,

teritorijas hidrologiska, geologiska, inZeniergeologiska un hidrogeologiska situacija,
esosais grunts un gruntsiidenu piesarnojums,

miusdienu geologiskie procesi un teritorijas seismiskie riski,

Daugava paredzeta Skérsojuma vieta,

trases apkartnes dabas vertibas,

teritorijas pasreiz€ja izmantosana, infrastruktiras objekti, komunikacijas un
aizsargjoslas,

e ainavas un kultiirvésturiskie objekti tuvakaja apkartné.
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Iespejamas ietekmes buivniecibas laika un ietekmes uz vidi mazinasanas
pasakumi

Transporta un gajeju plisma

Autocela biivniecibas process ietekmes transporta satiksmi un gaj&ju plismu, jo biis
nepiecieSami dazadi ierobezojumi. Tas galvenokart ir saistits ar droSibas prasibam
buivobjekta un atra buvniecibas procesa nodrosinasanu. Ielas, kur satiksme intensitate ir
zema, transporta satiksme tiks slégta, noradot apbraucamos celus. Pilsétas magistralo ielu
slegSana netiks pielauta. Blivniecibas laika katram biivniecibas etapam tiks izstradati
satiksmes organizacijas plani. Japiemin, ka 1. varianta gadijuma, kas paredz urbta tunela
veidoSanu, virszemes transports un gajéju plisma tiktu traucéta vismazak.

EsoSas inZenierkomunikdcijas

Lai veiktu komunikaciju parcelSanu vietas, kur tas nepiecieSams, vispirms tiks uzbtiveti
rezerves komunikaciju posmi blakus planotajam buvdarbu veikSanas posmam, un tad
darbojosas komunikacijas parslégtas uz jaunajiem izbiivétajiem posmiem. EsoSo
inzenierkomunikaciju parvietoSana izraisis 1slaicigus partraukumus to darbiba. Apkart&jos
iedzivotajus un uznémumus tas ietekmé&s minimali.

Biivlaukumos biis nepiecieSami pagaidu pieslégumi elektrotikliem, tidens un kanalizacijas
sisttmam, kas atstas ietekmi uz jau esosajam inzenierkomunikacijam. Tikai izstradajot
tehnisko projektu, var€s precizi noteikt nepiecieSamas jaudas. Pagaidu
inzenierkomunikaciju izbtive un demontaza péc biivdarbu pabeigSanas neatstas ietekmi uz
vidi, jo piesléguma vietas, ka ar1 pagaidu komunikaciju trases tiks sakoptas un atjaunotas
vismaz tada stavokli, kada tas bija pirms buivdarbu uzsaksanas.

Veicot buvdarbus, darbuznéméjam jaieveéro art 2001. gada 20. junija Darba aizsardzibas
likuma (ar grozijumiem lidz 16.12.2004.) noteiktie visparigie principi, kas attiecas uz
biivlaukuma norobeZoSanu un tiribas un kartibas uzturéSanu taja.

Izrakta un otrreiz neizmantojama grunts

Biivniecibas laika izrakto un otrreiz neizmantojamo grunti, blivobjekta robezas esoso
piesarnoto grunti un bivgruzus (nojauktas €kas, demontétas pagaidu konstrukcijas u.c.)
paredzets izvest no buivobjekta. P&c biivdarbu veikSanas biivniecibas vietas bis pilniba
sakoptas un atbrivotas no neizmantotajam gruntim, biivgruziem un citiem biivniecibas
materialiem. Ir aprékinats, ka Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma trases izbiives
rezultata jaizved no 317 200 1idz 1 137 000 m’ nepiesarnotas grunts (atkariba no
alternativa trases varianta izvéles).

Notekiideni

Biivniecibas procesa radusos notekiidenus, kas radisies tehnologisko procesu laika,
paredze€ts novadit esoSaja centralizétas notekiidenu kanalizacijas sist€éma, un tie neradis
bitisku papildus slodzi eso$ajam sisttmam. Pieslégsanas centraliz&tajai kanalizacijas
sistémai tiks saskanota ar SIA ,,Rigas tidens”.

Atbilstosi 1997. gada 1. aprila MK noteikumiem Nr. 112 ,,Vispar€jo biivnoteikumi” 5.8.
pantam (Vides aizsardzibas prasibas) nav pielaujama tidens (arT attirita) novadisana no
buvlaukumiem pasteces cela un nesagatavotas gultnés. Udens novadiSanas veids un
novadgravju sistéma tiks paredzeta darbu veikSanas projekta. Gruntsiidenu pazeminasanai
tiks atsiikn@ti gruntsiideni, kurus iesp&jams novadit gan esoSaja kanalizacijas sist€éma, gan
esosaja lietus iidenu kanalizacijas sistéma. Sie iideni papildus piesarnojumu neradis.
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Biivniecibas laika tiks veidotas biivbedres ar rievsienam (jeb tiks uzbtiveta
hidroizolacija), lidz ar to biis nepiecieSama salidzinosi mazaka pazemes tdenu
atsiikn€Sana un Iidz ar to, tiks samazinata ar7 ietekme uz pazemes tidenu rezimu.

Gaisa un trokSna piesarnojums

Lai mazinatu puteklu izplatibu biivdarbu laika, tiks veikta ielu un bivlaukumu laistiSana,
bet lai mazinatu trokSnu ietekmi, biivdarbi tiks veikti tikai atlautajas diennakts stundas ar
iekartam, kuras atbilst 2004. gada 29. aprila MK noteikumiem Nr. 468 ,,Noteikumi par
trokSna emisiju no iekartam, kuras izmanto arpus telpam”.

Hidrologiskais rezims un drenaZas apstakli

Lai mazinatu ietekmi uz teritorijas hidrologiskajiem un drenazas apstakliem, tiks
uzbiivetas caurtekas planotas automagistrales skérsosanas vietas ar Lacupiti, Spilves
gravi un polderu siiknu staciju pievadkanaliem.

Dabas vertibas

Planota trase neskérso nevienu 1pasi aizsargajamu dabas teritoriju, ka arT tas tiesa tuvuma
neatrodas neviena Tpasi aizsargajama dabas teritorija, taja skaita Eiropas Savienibas
nozimes NATURA 2000 teritorija. Lidz ar to, paredzéta darbiba neietekmés 1pasi
aizsargajamas dabas teritorijas.

Cela trases biivésanas laika pagaidu biivniecibas materiali un tehnika janovieto ta, lai
netiktu ietekméti koki, koku rindas un aleju fragmenti. Darbi javeic atbilstoSi normativo
aktu prasibam - biivdarbu veikSanas procesa nav pielaujama buivprojekta neparedz&tu
stadijumu ierikoSana, ka ar1 saglabajamo koku bojasana. Koku aizsardzibas pasakumi
japaredz darbu veikSanas projekta.

Kultirvesturiskie pieminekli

Iesp&jams, ka visa cela trases garuma zemes darbu laika iesp&jami arheologiski vai cita
veida atradumi ar kultiirvésturisku nozimi. Sados gadijumos zemes darbi japartrauc un
jarikojas saskana ar Latvijas Republikas normativajiem aktiem par kultiras piemineklu
aizsardzibu.

Esosas ekas

Dalu no €kam, kas atrodas trases sarkanajas linijas, tiek paredz€ts atsavinat un nojaukt
(skat. nodalu ,,Paredzetas darbibas teritorijas raksturojums’). Nojaucamo &ku adreses un
skaits tiks precizets izstradajot tehnisko projektu izvél€tajam variantam . Nav
prognozgjama biitiska biivdarbu ietekme uz paliekosajam eékam. Lai uzraudzitu procesu
un nodroSinatu savlaicigu ietekmi mazinoSu pasakumu veikSanu nepiecieSamibas
gadijuma, ir noteiktas potencialas zonas, kuras ir iesp&jama buivju séSanas un
rekomendgts biivdarbu veikSanas laika veikt biivju deformacijas novérojumus
(monitoringu).
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Iespéjamas ietekmes ekspluatacijas laika un ietekmes uz vidi
mazinaSanas pasakumi

Gaisa piesarnojums

Ietekmes uz vidi noveért€§juma gaita katram no alternativajiem trases variantiem tika
izvertets iesp&jamais gaisa piesarnojums, nemot veéra ar Ziemelu transporta koridoru
saistito celu tiklu. Visos gadijumos aprékinatas dalinu PM;, gada vid&jas koncentracijas
parada, ka piezemes piesarnojums no prognozetas transporta plismas ir maznozimigs.
Ar1 summaras piesarnojuma koncentracijas, ko iegiist transporta lidzek]u radito
piesarpojumu summgéjot ar esoso piesarpojuma limeni (fona koncentraciju), neviena
gadijuma neparsniedz Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumos Nr. 1290
“Noteikumi par gaisa kvalitati” noteikto gaisa kvalitates robezlielumu 40 pg/m’. Netiek
parsniegts arT dalinu PM,, diennakts koncentracijas gaisa kvalitates robezlielums, ka art
dalinu PM; s piezemes piesarnojuma noveértejuma rezultata iegiitas koncentraciju vertibas
neparsniedz gaisa kvalitates robezlielumu 25 pg/m’ nevienam no alternativajiem trases
variantiem.

Slapekla dioksidu gada vid€ja koncentracija arpus celu brauktuvém un brauktuvju
starpjoslam neparsniedz Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumu Nr. 1290
“Noteikumi par gaisa kvalitati” noteikto robezlielumu (40 ug/m3). Gaisa kvalitates
robezlielumus neparsniedz art slapekla dioksida stundas koncentracijas 99,79. procentile
un koncentracijas nelabvéligos meteorologiskajos apstaklos, ka art oglekla oksida astonu
stundu koncentracijas.

Salidzinot visus aprékinu variantus, var secinat, ka vislielakais skaitliskais piezemes
koncentraciju pieaugums prognoz&jams pec Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma
3. varianta izbiives, bet tikai atseviskas vietas (pie tunela izbrauktuvém). Sadas lokalas
ietekmes raksturigas abiem variantiem, kas paredz tunela izbiivi (1. un 3. variants).
Salidzinosi 2. variantam raksturigas skaitliski zemakas koncentraciju vertibas
novert§juma augstuma (2 m virs zemes limena), bet ietekmes zona ir ievérojami lielaka.

Lai neraditu apdraud&jumu satiksmes dalibniekiem, 1. un 3. varianta projekts paredz, ka
tunelr tiks uzstaditi CO, analizatori, kas nodrosinas, ka sasniedzot noteiktu CO,
koncentraciju, ieslégsies tunela piespiedu ventilacija, nodrosinot papildus gaisa apmainu
tuneli.

Trok$na limenis

Atbilstosi veiktajam satiksmes modelésanam jasecina, ka 2018. gada biitiski picaugs
kopgja autotransporta pliisma visa Rigas pilséta. Pieaugot transportlidzeklu kustibas
intensitatei, palielinasies arT trok$na lItmenis, kas biitiski pastiprinas trokSna piesarnojumu
pilséta, 1pasi galveno ielu tuvuma esosSajas dzivojamas teritorijas.

Jau Sobrid trasém pieguloSajas dzivojamas apbiives teritorijas tiek parsniegti Ministru
kabineta 2004. gada 13. julija Nr. 597 noteikumos ,,Vides troks$na novértésanas kartiba”
(ar grozijumiem, kas pienemti [idz 31. 01. 2006) noteiktie trok$na raditaju robezlielumi,
ka arT Sobrid jau projektesanas un izbiives stadija esosie satiksmes projekti, kuri tiks
realizéti lidz jaunbuv&jamas magistrales izbiivei, ja to tehniskaja risinajuma nebiis
paredzéti prettrokSna pasakumi, palielinas troks$pa radito diskomfortu to tuvuma esosajas
dzivojamas teritorijas.
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Veicot trok$na limenu izveért€jumu pec Ziemelu transporta koridora 2. posma trasu
izbiives, tika apskatitas trok$nu ITmenu izmainas, kuras radis transportlidzeklu kustiba pa
trasém gan ar, gan bez troksSna ietekmes, ko radis transportlidzeklu kustiba pa apkartgjam
ielam. Izvertgjot kopgjo transportlidzeklu kustibas radito troksSpa Itmeni, p&c jebkura no
jaunblivéjamas automagistrales trasu varianta izbtives, kopgjais troks$na limenis trasu
apkartne butiski paaugstinasies, jo palielinasies arT autotransporta intensitate uz pargéjam
traSu apkartn€ esosajam ielam. TraSu apkartn€ esosajas dzivojamas apbiives teritorijas
tiks parsniegti troksna robezlielumi praktiski visos diennakts periodos. Izvertgjot trokSna
piesarnojumu tikai no autotransporta kustibas pa kadu no traSu variantiem ir redzams, ka
troksna izkliedei ir lokals raksturs un troks$na Itmenis paaugstinasies galvenokart
Daugavgrivas ielas apkartng, Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma
apkartng. 1. un 3. trases varianta izbtives rezultata trokSnu ITmenis paaugstinasies ar1
Eksporta ielas, Bukultu ielas un Ganibu dambja krustojuma apkartné (tunela izvadi), bet
2. trases varianta izbiives rezultata - Skanstes un Zirnu ielas apkartné.

Realizgjot lokalus trokSna samazinaSanas pasakumus, pieméram, izbuivgjot prettrokSna
ekranus, jebkuram no jaunbtivéjamas magistrales traSu variantiem, biitu iesp&jams panakt
troksSnu [imena samazinajumu aptuveni par 5-10 dB(A). Visefektivak troksna Itmenis
samazinatos trases tuvuma esosajas apbiives teritorijas (~50-100 m attaluma no trases)
dienas perioda, tacu, vakara un nakts laika, 1pasi p&c 2. trases varianta realizacijas,
joprojam saglabatos biitiski trokSna raditaju robezlielumu parsniegumi.

Jaunu atklata tipa magistralu vai parvadu izbuive caur esoSajam dzivojamajam teritorijam
vienmer butiski palielina vides trokSna limeni tajas. Ka rada lidziga pieredze pasaulg, tad
Sadu objektu tuvuma (vismaz 100 m attaluma), izmantojot lokalus tehniskos risinajumus,
nav iesp&jams panakt tik butisku trok$na [imena samazinajumu piegulosaja teritorija, lai
tas atbilstu normativajos aktos noteiktajiem robezlielumiem.

Lietus notekiideni
Ietekmes uz vidi novért§juma laika tika aptuveni aprékinatas savakto notektidenu
plismas raditas slodzes péc mehaniskas attirisanas iekartam intensiva lietus perioda,
pienemot iekartu attiriSanas efektivitati — suspendétajam vielam (SV) - 45%, naftas
produktiem - 15%:

1) 1. variants - naftas produkti 0,096 t/gada, SV - 0,588 t/gada,

2) 2. variants - naftas produkti 0,722 t/gada, SV - 4,4 t/gada,

3) 3. variants - naftas produkti 0,506 t/gada, SV - 3,1 t/gada.
Jaatzime, ka kop€jas piesarnojuma slodzes ir aprekinatas sliktakajam scenarijam, t.i.
kopgjai piesarnojuma slodzei (nevis 10 - 15 min, kad ir lielakais piesarnojums), nemot
vera videjas koncentracijas. Saskana ar Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas
centra sniegto informaciju, Daugavas tidens kvalitate posma no monitoringa postena
»Andrejosta” 1idz postenim ,,Griva” (2006. - 2007. g) atbilst labai/vid&jai kimiskai
kvalitatei. Daugavas tidens kvalitates merkis ir karpveidigo zivju tidenu kvalitate
atbilstosi Ministru kabineta noteikumu Nr. 118 ,,Noteikumi par virszemes un pazemes
tdenu kvalitati” prasibam (12. 03. 2002., ar grozijumiem, kas pienemti Iidz 11.08.2009.).
Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma izbuives rezultata tiks radita periodiska
piesarnojuma slodze uz Daugavu, bet ta neparsniegs karpveidigo zivju fideniem noteiktas
kvalitates prasibas attieciba uz naftas produktiem un suspendé€tajam vielam. Nav
paredzama bitiska ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem.

Ainava un kultiirvesturiska vide

1. variants radis minimalu ietekmi uz ainavu un tas vertibam, jo §1 alternativa paredz€ta
ka tunelis gandriz visa trases garuma. Sada pazemes biive izmainas ainava neradis,
iznemot pieslégumus esoSajam ielam. Nozimigakais no tiem varétu biit vairaku limenu
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satiksmes mezgls Gaujas ielas un Gustava Zemgala gatves krustojuma. Ar urbSanas
metodi veidotais tunelis tiks izvietots pietiekami dzili (zem Daugavas lidz ~ 50 m
dzilumam no zemes virsmas, zem Bukultu ielas - 16 m, Mikela kapiem - 20 m), lai
neietekmétu virszemes blives un zemes izmantosanas veidus. Iesp&jams, ka teritorijas
tiesi virs tunela biis janojauc atseviskas €kas, tacu kopuma Sis faktors biitiski ainavu
neizmainis. Jau priekSprojekta stadija ka &tiski un emocionali jutigs jautajums tika
uztverts Mikela kapu Skérsojums. Tomer jauzsver, ka tunela izbtive radis ietekmi tikai uz
atseviSkiem ainavas estétiskajiem aspektiem, jo vizuali eso$aja kapsetas ainava izmainas
neradisies.

Visnozimigako ietekmi uz ainavu atstas 2. trases varianta realizacija, jo taja paredzets
izbivet gan augstu tiltu (maksimalais brauktuves augstums aptuveni 60 m, bet tilta balstu
augstums sasniegs ~155-170 m) par Daugavu, gan gandriz visa garuma tas planots ka
estakade (aptuveni no 12 m Iidz 40 m augstumam). Sada cela trase ainava ienems
domingjosu lomu un biitiski to izmainis. letekme paredzama gan uz lokalam ainavam,
gan tiks biitiski maintta arT Rigas pilsétas kopgja ainava. Visnozimigaka ietekme art uz
kulttrvesturisko vidi prognozgjama, realiz&jot 2. trases variantu. Janem veéra, ka Saja
gadijuma estakades trases dala atrastos Rigas vesturiska centra aizsardzibas zona.

Citas ietekmes

Lai novérstu ietekmes uz teritorijas hidrologiskajiem apstakliem autocela ekspluatacijas
laika, tiek paredzeta regulara caurteku uzturéSana, bet, lai noverstu ietekmi uz esoSajam
€kam, ar1 cela ekspluatacijas laika tiek paredzets biivju deformacijas monitorings.
Iesp&jamais augsnes un grunts piesarnojums ar kimiskajam vielam, kas tiks izmantotas
cela uzturésanas laika (NaCl), tiks noversts, izbtivéjot un uzturot lietus un atkusnu
notekiidenu savaksanas sist€mas.

Izvertejot tunela ieeju iesp&jamos applusanas riskus, konstatéts, ka tehniska projekta
izstrades laika ir jamodel€ iesp&jamie palu limeni Daugava pie dazadiem tidens limenu
scenarijiem, ka rezultata janosaka appliistoSo teritoriju robezas. leejas dalai tuneli gan
austrumu, gan rietumu pusg€ ir jaatrodas arpus applistoSo teritoriju robezas. Gadijuma, ja
tas nebils iesp&jams, japaredz tunela ieejas dalas norobezoSana ar valni vai atbalstsienu,
lai paaugstinatu biives virsmas atzimes un novérstu iesp&jamo tunela appliisanu.

Arkartas un avariju riska samazinasanai tiek paredzéti $adi pasakumi:

1. Tehniski un organizatoriski pasakumi, kas sekmé drosibu uz cela: autocela plana
un garenprofila atbilstosi parametri; pret€jo braukSanas virzienu transporta plismu
nodaliSana; nodalitas joslas arkartas gadijumiem; tunela uzraudzibas centru
ierikoSana; vairaku Itmenu krustojumu izveide; celu satiksmes zimju un drosibas
aprikojuma uzstadiSana; satiksmes dalibnieku informesana par iesp&jamiem
nelabveligiem laika apstakliem un satiksmes apgritinajumiem u.c.

2. Atbilstosi Ministru kabineta 2007. gada 27. februara noteikumu Nr. 159 “Kartiba,
kada celu lietotajiem nodroSina minimalo drosibas Iimeni Eiropas celu tikla
tunelos, kas garaki par 500 metriem” prasibam tunelim tiks izstradats civilas
aizsardzibas plans un izveidots tunela avarijas dienests.

3. Realizgjot 2. vai 3. alternativo variantu, rekomend@ts aizliegt bistamo kravu
parvadajumus par tiltu nelabvéligu meteorologisko apstaklu gadijuma.

4. Qeneratoru ierikoSana, kas nodroSinas gan avarijas apgaismojumu, gan gaisa
apmainas sistému darbibu elektroenergijas padeves parravuma gadijuma.
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Iedzivotaju aptaujas rezultati

iedzivotaju aptauja, kuras mérka grupu veidoja tie Rigas iedzivotaji, kuri dzivo ielas, kas
atrodas projektétas automagistrales tuvuma (Daugavgrivas, Eksporta, Bukultu, Duntes,
Gaujas, Gustava Zemgala gatves iedzivotaji (realizgjot trases 1. un 3. variantu); Ganibu
dambja, Skanstes, Upes ielas iedzivotaji (realiz€jot trases 2. variantu), ka arT Rigas
iedzivotaji tajas Rigas ielas, kuras satiksmes kustibu atslogos planotais autocelS. To ielu
rajona, kuras atslogos planotais autocels, aptauja tika realizéta uz ielas, aptaujajot gajejus.

Vertgjot Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma 1stenosanas nepiecieSamibu,
aptaujatie Rigas iedzivotaji kopuma bija noskanoti pozitivi. Par nepiecieSamu §1 projekta
1stenosanu atzina 57% aptaujato iedzivotaju, bet, ka tas ir drizak nepiecieSams, neka nav
nepiecieSams — 29%. To, ka Ziemelu koridora izbiive drizak vai pilnigi noteikti nav
nepiecieSama, uzskatija 8% iedzivotaju, savukart 5% respondentu aptaujas bridi nebija
sava viedokla $aja jautajuma.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma marSruta izvéli pilniba atbalstija 41%
aptaujato iedzivotaju. Tikpat liela dala — 41% iedzivotaju piedavato risinajumu drizak
atbalstija, neka neatbalstija. 2. posma marSrutu kopuma drizak neatbalsta 6%, bet to
pilniba neatbalsta 4% aptaujato. 8% respondentu nebija sava viedokla par So jautajumu.
Viennozimigi vairakums iedzivotaju — 82% trases 2. posma marSrutu no Daugavgrivas
ielas 11dz Gustava Zemgala gatvei vért€ja pozitivi.

No piedavata marsruta noliedz€jiem gandriz puse (47%) nevargja pateikt, kap&c tiesi Sis
posma izvietojums tiem Skiet nepienemams. 18% neapmierinaja fakts, ka Sis trases posms
virzas caur pils€tu un tiek planots parak tuvu dzivojamajiem rajoniem. 11% respondentu
lidzigi, ka vertgjot visu Ziemelu transporta koridora izbiivi, ar1 vert€jot konkréto posmu,
pauda bazas par projekta izmaksam, bet 8% atzina, ka Sis posms ir nepardomats, 5%
neatbalstija ideju par tunela izveidi zem kapiem.

Salidzinot Ziemelu transporta koridora 2. posma alternativos variantus, Rigas iedzivotaju
viedokli sadalijas samera lidzigas dalas. Tomer kopuma lielaku atbalstu guva 3. trases
variants (,jauktais”, kas paredz tuneli zem kapiem, satiksmes parvadus un augsto tiltu par
Daugavu). To par pienemamako atzina 28% aptaujato. Pirmajam trases variantam
(tunelim visa trases garuma) priekSroku deva 24% iedzivotaju, bet 22% par labako atzina
2. variantu — estakadi visa trases garuma. Aptuveni ceturta dala savu izveli nebija
izdarTjusi, atzistot visus variantus par vienlidz labiem (17%) vai noradot, ka neviens no
variantiem nav pienemams (9%).

Argumentgjot savu izveli, 3. variantu respondenti izv€lgjas galvenokart tapec, ka tas Skiet
visrealakais un pardomatakais projekts. Par labu Sim projektam tika min&ti tadi argumenti
ka: 1etakais un visatrak realiz€jamais. Bez pozitivajiem argumentiem, ka loti biitisks
pamatojums tika minétas citu trases variantu negativas iezimes, visbiezak - aizspriedumi
pret tuneliem, bailes un nepatika braukt tuneli, tunela celtniecibas dardziba un
nepiemérotiba Rigas apstakliem. Atbalstot 3. variantu, vislielakas bazas vienlaikus tika
izteiktas par tunela dalu, kas planota zem kapiem.

Otra izvele — otrs biezak atbalstitais bija 1. variants — tunela biivnieciba visa trases
garuma. Atbalstot tunela variantu biezak neka citos gadijumos tika minéti pozitivi
argumenti, lai gan vairums respondentu apzindjas, ka $is ir dargakais projekta variants, un
daudziem bija bazas par zemes, grunts nepiemérotibu tunela celtniecibai Riga. Ka
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pozitivakos ieguvumus piekta dala atbalstitaju mingja to, ka tunelis visveiksmigak
risinatu satiksmes problémas — atslogotu esosas ielas, atstatu vismazako ietekmi uz
ainavu un apkartgjo vidi, mazinatu izpliides gazes un citu vides piesarnojumu, mazinatu
trokSnus. Tunelis raditu vismazakos trauc€jumus ka iedzivotajiem, ta ari ielu un kugu
satiksmes dalibniekiem.

Tresa izvele jeb 2. variants (estakade abas tilta pieejas) tika atzits par labako, galvenokart,
viena iemesla dél — realiz€jot So projektu, tick apieta kapu teritorija. Bazas par biivniecibu
zem kapu teritorijas ir galvenais pretarguments abiem par&jiem trases variantiem, un,
savukart, to ,,apieSana” vai vismaz mazaka iejaukSanas to teritorija, ir galvenais pozitivais
arguments par labu estakades celtniecibai. To mingja 30% no estakades atbalstitajiem.
Salidzinosi liela dala aptaujato uzskatija, ka estakades celtnieciba izmaksu zina varétu bt
1etaks, bet vienlaikus moderns un interesants projekts.

Lielakais vairums iedzivotaju (71%) uzskatija, ka kopuma Ziemelu koridora izbuive
varétu mazinat sastrégumus Rigas vesturiska centra teritorija, vairakas patlaban loti
noslogotas ielas (Valdemara, Merkela u.c. ielas) un uz tiltiem, ka arT nozimigi sekmét
satiksmes uzlabojumus Riga (60%), ko nodro$inatu jau iepriek§ min&ta sastrégumu
mazinasanas, braukSanas atruma palielinaSanas, €rtaka parvietoSanas pilsetas teritorija.
Liela dala respondentu (42%) ka pozitivu faktoru mingja masinu skaita samazinasanos
Rigas vesturiskaja centra. Tikai 3% aptaujato uzskatija, ka projekta realizacija neko
nemaints.
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Apkopojums un turpmakie soli

Atbilstosi Vides parraudzibas valsts biroja izsniegtajai ietekmes uz vidi noveértgjuma
programmai ir sagatavots Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma ietekmes uz vidi
novértéjuma darba zinojums. So dokumentu 2008. gada 21. februari noslégta liguma Nrr.
DA-08-43-li ietvaros izstradaja SIA ,,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”.
Darba zigojums ir iesniegts Vides parraudzibas valsts biroja izveértéSanai un nodots
sabiedriskajai apsprieSanai.

Izvertejot tris alternativo Ziemelu transporta koridora 2. posma trases variantu ietekmi uz
vidi un sociali-ekonomiskajiem faktoriem, konstatéts, ka neviena no Siem gadijumiem
nav prognoz€jama butiska negativa ietekme, kas nepielautu projekta talaku realizaciju.
Alternativo variantu ietekme uz vidi tika vertéta, izmantojot piecu ballu skalu. Visi
kriteriji sadaliti 6 lielas grupas:

e satiksmes organizacija un atbilstiba planojumam,
ietekme uz dabas apstakliem,
ietekme uz vides kvalitati,
ietekme uz biologisko daudzveidibu un ainavu,
ietekme uz sabiedribu,

e ietekmes blivniecibas laika.
Katrai no ieprieks noraditajam grupam pieskirts savs vert€juma svars (%). Vertejuma
svars (%) pieskirts arT atseviSkiem krit€rijiem grupas ietvaros.

Savstarpgji salidzinot alternativos trases variantus, visaugstako summaro vertéjumu
ieguva trases izblives 1. variants (tunelis visa trases garuma).

2. variants (visa trases garuma paredzeti augstie parvadi (estakades) un augstais tilts par
Daugavu) summari novertéts ar vismazako punktu skaitu. Vienigi §1 varianta realizacijas
ietekme uz dabas apstakliem novertéta ar vislielako svérto punktu skaitu.

P&c tam, kad biis sanemtas iedzivotaju atsauksmes un priekslikumi, ka art Vides
parraudzibas valsts biroja atzinums par darba zinojumu, tiks sagatavots nosléguma
zinojums. ArT ar So dokumentu tiks iepazistinata sabiedriba un tas tiks iesniegts biroja, lai
sanemtu atbilstosu atzinumu. Pamatojoties uz Siem dokumentiem, Rigas Dome lems par
turpmakai projektésanai nododamo Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma trases
variantu.
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